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Abstract of DE3510018 

A water protection lining (1 ) for protecting 
vehicle body parts against moisture or 
dampness penetrating from outside into the 
passenger compartment, especially for 
protecting the inside metal surface (2) of car 
doors (3), comprises a blank which is adapted 
to the metal surface (2) of the car door (3) and 
can be stuck to the car door (3) by its outside 
peripheral edge (9). So that the water 
protection lining (1 ) can be stuck on in a 
convenient and accurately fitting manner and 
so that soundproofing is obtained as well as 
water protection, the water protection lining (1) 
is made of a laminated layered material, which 
comprises a waterproof film (8) and a layer of 
plastic foam (7), and the blank of layered 
material is compacted in the region of the edge 
(9) to be stuck until it has entirely or virtually 
been turned into solid plastic. 
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(§) Wasserschutzbekleidung zum Abdecken von Karosserieteilen gegen von auRen in den Fahrgastraum 
eindringende Nasse 

Eine Wasserschutzbekleidung (1) zum Abdecken von Ka- 
rosserieteilen gegen von auSen in den Fahrgastraum ein- 
dringende Nasse Oder Feuchtigkeit, Insbesondere zum Ab- 
decken der inneren Metallflache (2) von Autoturen (3), be- 
steht aus einem der Metallflache (2) der AutotOr (3) ange- 
paftten Zuschnitt, weicher an seinem au&eren umlaufenden 
Rand (9) mit der Autotur (3) verkf ebbar ist. 
Damit die Wasserschutzbekleidung (1) in bequemer Weise 
pa&genau anklebbar ist und neben dem Wasserschutz zu- 
gleich eine GerauschdSmmung erreicht wird, ist sie ein tami- 
nierter Schichtstoff, der aus einer wasserundurchlassigen 
Folie (8) und aus einer Kunststoffschaumlage (7) besteht, 
und ist der Schichtstoffeuschnitt im Bereich des zu verkle- 
benden Randes (9) vollstandig oder nahezu bis auf Massiv- 
V" kunststoffverdichtet 
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Patentansprttche 

Wasserschutzbekleidung zum Abdecken von Karosserieteilen 
gegen von auflen in den Fahrgastraum eindringende Nasse 
oder Feuchtigkeit, insbesondere zum Abdecken der inneren 
Metallfiache von AutotUren, bestehend aus einem der 
Metallflache der Autotttr angepaflten Zuschnitt. welcher 
an seinem aufleren, umlau fen den Rand mit der Autottir 
verklebbar ist, dadurch gekennzeichnet , dafi die Wasser- 
schutzbekleidung (1) ein laminierter Schichtstoff ist. 
der aus einer wasserundurchl&ssigen Folie (8) und aus 
einer Kunststoff schaumlage (7) besteht, und dafl der 
Schichtstoffzuschnitt im Bereich des zu verklebenden 
Randes (9) vollstandig oder nahezu bis auf Massivkunst- 
stoff verdichtet ist. 

Wasserschutzbekleidung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Schichtstoffzuschnitt Aussparungen (4, 
5) fur Ttiroffner (6), Fensterkurbel usw. aufweist und 
auch an den Randern (20) der Aussparungen (4, 5) voll- 
standig Oder nahezu bis auf Massivkunststof f verdichtet 
ist. 
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3. Wasserschutzbekleidung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet , daB die Folie (8) an den verdichteten 
R&ndern (9) mit einem selbsthaftenden Kleberauf trag (11) 
verse hen 1st. 

4. Wasserschutzbekleidung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Kunststoff schaumlage (7) an dem ver- 
dichteten Bereich (10) mit einer Deh&siv-Schicht (12) 
versehen ist. 

5. Wasserschutzbekleidung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kunststof f schaumlage an dem verdichteten 
Bereich (10) unmittelbar silikonbeschichtet ist. 

6. Wasserschutzbekleidung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Folie (8) an den verdichteten RSndern 
(9) mit einer thermoaktivierbaren Kleberschicht (24) 
versehen ist. 

7. Wasserschutzbekleidung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Folie (26) insgesamt aus einem thermo- 
aktivierbaren Material besteht. 




3510018 



- 3 - 



8. Wasserschutzbekleidung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Kunststof f schaumlage (8) aus Polyurethan 
(PUR) besteht. 

9. wasserschutzbekleidung nach einem der AnsprUche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der Schichtstof f zuschnitt 
entsprechend dem Oberf lachenrelief (13) der inneren 
Metallflache (2) der Autottir (3) und/oder der Oberflachen- 
f orm der inneren Turverkleidung (17) verf ormt ist . 

10. Wasserschutzbekleidung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Schichtstof f zuschnitt zu Ausbuchtungen 
oder Mulden (16) zwecks Aufnahme .von an der Autottir (3) 
anzubringenden, vorstehenden Mechanikteilen (15), z. B. 
Ascher, verf ormt ist. 

11. Wasserschutzbekleidung nach einem oder mehreren der 
AnsprUche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dafl neben 
den verdichteten Bereichen (31) randseitig ein schmaler, 
unkomprimierter Schaumstof f steg (34) belassen ist. 

12. Wasserschutzbekleidung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Schaumstof f steg (34) im Bereich von 
Montageelementen (37) der inneren Turverkleidung (35) 
durch verdichtete. Zonen (38) unterbrochen ist. 
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Wasserschutzbekleidung nach einem oder mehreren der 
Ansprtiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet , daB der 
verdichtete Rand (47) gegenUber der Oberfiache der 
Folie (46) in Richtung der Kunststof f schaumlage (45) 
zuriickversetzt ist. 
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Wasserschutzbekleidung zum Abdecken von 
Karosserieteilen gegen von aufien in den 
Fahrgastraum eindringend e Nasse 

Die Erfindung betrifft eine Wasserschutzbekleidung zum Ab- 
decken von Karosserieteilen gegen von auflen in den Fahrgast- 
raum eindringende Nasse oder Feucht igkeit , insbesondere zum 
Abdecken der inneren Metallflache von Autottiren , bestehend 
aus einem der Metallflache der Au to'ttir angepaBten Zuschnitt , 
welcher an seinem aufieren, umlaufenden Rand mit der AutotUr 
verklebbar ist . 
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Derartige Wasserschutzf olien sind in den verschiedensten 
Ausftlhrungsf ormen bekannt, wobei sich die Unterschiede zwischen 
verschiedenen Bauf ormen im wesent lichen auf die Art der Ver- 
klebung mit der Autottir beziehen. So ist es bekannt, kleber- 
freie Wasserschutzf olien am TUrblechrand mittels Kleberbandern 
zu befestigen. Es ist ebenfalls bekannt, auf den TUrblechrand 
mit Hilfe eines Pinsels Oder dgl. Kleber aufzutragen und eine 
Wasserschutzf olie auf diese Kleberflftche auf zudrUcken . Weiter- 
hin wurden die Rftnder von Wasserschutzf olien mit einer selbst- 
haftenden Kleberschicht versehen und durch Silikonpapier ab- 
gedeckt, um ein Aufeinanderstapeln beim Transport zu erm5g- 
lichen. SchlieBlich ist es durch das DE-GM 78 04 040 bekannt, 
Wasserschutzf olien mit einem randf l&chigen, selbsthaf tenden 
Kleberauftrag auf der einen und auf der anderen Seite mit 
einer klebstof f abweisenden Beschichtung zu versehen. Bei 
alien bekannten Ausftlhrungsf ormen kommt aber den Folien aus- 
schlieBlich die Funktion eines Wasserschutzes zu. Nachteilig 
ist darttber hinaus, daf3 das paCgenaue Ankle ben bei den be- 
kannten diinnen Wasserschutzf olien relativ schwierig ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Wasserschutz- 
bekleidung der gattungsgem&flen Art zu schaffen, welche in 
bequemer Weise paflgenau anklebbar ist und mit der neben dem 
Wasserschutz zugleich eine Ger&uschdammung erreicht wird, so 
da/3 der Fahrgastraum in erhShtem Ma(3e gegentiber Motorgerftuschen , 
Fahrwindgerftuschen und dgl. geschlitzt ist. 
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Zur Losung dieser Aufgabe ist erf indungsgemafi vorgesehen, 
dan die Wasserschutzbekleidung ein laminierter Schichtstoff 
ist der aus einer wasserundurchlassigen Folie und aus einer 
Kunststoff schaumlage besteht, und da* der Schichtstoff zuschnitt 
im Bereich des zu verklebenden Randes vollstandig oder nahezu 
bis auf Massivkunststoff verdichtet ist. 

Die erf indungsgemaOe Wasserschutzbekleidung erfttllt wie die 
bisherigen Wasserschutzf olien die Aufgabe als Nasseabschirmung , 
wobei jetzt aber zusatzlich eine ganz erhebliche Gerausch- 
dammung erreicht wird. Trotz dieser Doppelfunktion ist aber 
bei der Montage nur ein einziger Arbeitsgang erf orderlich. 
Durch die Kunststoffschaumlage erhalt die Wasserschutzbe- 
kleidung im Ubrigen eine relativ hohe Eigensteif igkeit , wes- 
halb sie' leicht handhabbar ist und beim Verkleben in bequemer 
Weise pafigenau an die AutotUr oder dgl. ansetzbar ist. Da 
der zu verklebende Rand vollstandig oder nahezu bis auf 
Massiv kunststoff verdichtet ist, kann er problemlos von 
aufien an die Ttir angedrUckt werden. 

Die wasserschutzbekleidung kann dann durch eine innere 
Ttlrverkleidung abgedeckt werden, deren Montageelemente im 
Bereich des verdichteten Randes angeordnet sind und die eine 
Ausbuchtung zur Aufnahme der unkomprimierten Schaumstoff lage 
aufweist. Die TUrverkleidung kann ohne erhohte Andruckkrafte 
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an der Tlir befestigt werden, und speziell die Montage - 
elemente stehen aufgrund der vor verdichteten Rander nicht 
unter einer Vorspannung, die zu einem Absprengen der Ttir- 
verkleidung ftlhren konnte. Schliefilich haben die verdichteten 
Bereiche der Kunststof f schaumlage den Vorteil, dafl sie kein 
Wasser leiten und damit ein Vordringen von Feuchtigkeit zu 
den unkomprimierten Bereichen der Schaumstoff lage verhindern. 

Nach einer speziellen Ausftihrungsf orm der Erfindung kann die 
Folie an den verdichteten Randern mit einem selbsthaftenden 
Kleberauftrag und auf der Seite der Kunststoff schauralage mit 
einer DehasivTSchicht versehen sein. Durch den selbsthaftenden 
Kleberauftrag ist die Montage der Wasserschutzbekleidung be- 
sonders bequem. Durch die Dehasiv-Schicht , insbesondere eine 
Silikonschicht , ist dennoch ein urimittelbares Stapeln der 
Folien moglich. 

Nach einer weiteren Ausftihrungsf orm der Erfindung kann die 
Folie an den verdichteten Randern mit einer thermoaktivier- 
baren Kleberschicht versehen sein. Die ttblichen Thermoaktiv- 
Kleber sind bei Raumtemperatur fest und nichthaftend und 
werden erst bei Temperaturen zwischen 90° und 160° C, insbe- 
sondere bei 110° C, klebrig. Mit solchem Thermoakt iv-Kleber 
versehene Wasserschutzbekleidungen kbnnen dement sprechend 
bei Raumtemperatur in einfachster Weise zurecht geschnitten, 
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an ihren anzuklebenden Randern verdichtet , gestapelt, 
transportiert und am Verarbeitungsort mtthelos, z. B. auch 
maschinell, Stuck fur Stuck vom Stapel abgezogen und auf das 
zu bedeckende Karossieteil oder dgl. aufgelegt werden. Auch 
bei einem Verrutscheri innerhalb eines Stapels erfolgt kein 
Verkleben der Zuschnitte untereinander . Die Thermoaktivierung 
k ann hierbei entweder mittels eines entsprechend aufgeheizten 
Andrtickstempels oder durch eine Erwarmungsbestrahlung der 
anzuklebenden Seite der Wasserschut zbekle idung erreicht 
werden. Nach der verhaltnismaflig raschen AbkUhlung haftet 
die wasserschutzbekleidung fest am Karosserieteil oder dgl.. 
so daB auBer dem Vorteil einer einfacben Handhabbarkeit auch 
ein einwandfreier Nasseschutz und eine hohe Gerauschdammung 
erreicht werden. 

in weiterer Ausgestaltung der Ert indung kann neben den ver- 
dichteten Bereichen randseitig ein schmaler, unkomprimierter 
Schaumstoffsteg be las sen sein. Dieser schmale Steg wird bei 
der Montage der inneren TUrverkle idung zusammengepreflt , wobei 
es aber noch nicht zu einer Uberlastung der Mont age elemente 
und einem unbeabsichtigtea Abspringen der TUrverkleidung 
k ommen kann. Wird die Verklebung zwischen Tttr und Wasser- 
schut zbekle idung durch Alterung, Verarbeitungsfehler oder dgl. 
an einzelnen Stellen undicht, sorgt der umlaufende. kompri- 
mierte Schaumstoffsteg fur eine zusatzliche Abdichtung, die 



40 



3510018 



insbesondere bei hohen Fahrgeschwindigkeiten ein Eindringen 
von Zugluft in den Fahrgastraum verhindert. 

Der Gegenstand der Erf in dung wird im folgenden anhand der 
Zeichnung naher eriautert, in der zeigen : 

Fig. 1 in Vorderansicht eine Wasserschutzbekleidung nacti 
der Erfindung, 

Fig. 2 die Wasserschutzbekleidung gemafl einem Schnitt 
• I I -I I in Fig. 1 sowie zugeordnete Teile einer 
Autotiir, 



Fig. 3 einen verdichteten Randbereich der Wasserschutz- 
bekleidung gemafl einem Ausschnitt III in Fig. 2 
sowie eine darauf gestapelte zweite Schutzbe- 
kleidung, 

Fig. 4 eine zweite Ausf Uhrungsform einer Wasserschutz- 
bekleidung, in einer analogen Darstellung zu Fig. 2 

Fig. 5 eine dritte Ausf Uhrungsform einer Wasserschutz- 
bekleidung in einer analogen Darstellung zu Fig. 4 
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Fig. 6 eine vierte AusfUhrungsf orm einer Wasserschutz- 
bekleidung, 

Fig. 7 eine fttnfte Ausf tihrungsf orm einer Wasserschutz- 
bekleidung, 

Fig. 8 eine sechste Ausf tihrungsf or* .einer Wasserschutz- 
bekleidung, 

Fig. 9 eine siebte Ausf tthrungsform einer Wasserschutz- 
• bekleidung in Vorderansicht ,. 

Fig. 10 die Wasserschutzbekleidung gemaB einem Schnitt 
X-X in Fig. 9 sowie zugeordnete Teile einer 
Autotttr und 

Fig. 11 eine weitere AusfUhrungsf orm einer Wasserschutz- 
bekleidung sowie eine zugeordnete Autotttr. 

Die Fig. 1 bis 3 zeigen eine Wasserschutzbekleidung 1 zum 
Abdecken von Karosserieteilen gegen von auBen in den Fahr- 
gastraum eines Fahrzeuges eindringende Nfcsse oder Feuchtig- 
keit, insbesondere zum Abdecken der inneren Metallflache 2 
einer Autotttr 3. Die Wasserschutzbekleidung 1 ist in ihrem 
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Zuschnitt an die innere Metallfl&che 2 der AutotUr 3 ange- 
paflt und mit Aussparungen 4, 5 fur Tttroffner 6, Fenster- 
kurbel usw. verselien. 

Die Schutzbekleidung 1 ist ein laminierter Schichtstoff , 
welcher aus einer Kunststoff schaumlage 7 und einer darauf 
aufkaschierten, insbesondere f lammkaschierten, wasserundurcb- 
lassigen- Folie 8 aufgebaut ist. Durch die Folie 8 der Schutz- 
bekleidung 1 wird der Fahrgastraum eines Fahrzeugs vor ein- 
dringender Nasse oder Feuchtigkeit sicher geschlltzt; die 
Kunststoffschaumlage 7 sorgt filr eine Damniung der Fahr- 
gerausche. Die Kunststoff schaumlage .7 ist vorzugsweise an dem 
umlaufenden auCeren Rand 9 der Schutzbekleidu-ng 1 mit einem 
nahezu bis auf Massivkunststof f verdichteten Bereich 10 ver- 
sehen, wobei die Verdichtung in Richtung auf die eben be- 
lassene Folie 8 bin vorgenommen ist . Au f die Folie 8 ist 
im Bereich des Randes 9 ein selbsthaf tender Kleberauf trag 11 
aufgebracht, welcher ein rat ione lies Einbauen der Wasser- 
schutzbekleidung 1 am Produktionsband in nur einem einzigen 
Arbeitsgang ermoglicht. 

Wie insbesondere aus Fig. 3 hervorgeht, ist die Kunststoff- 
schaumlage 7 an dem verdichteten Bereich 10 auf der der 
Flache des Kleberauftrags 11 gegenUberliegenden Seite mit 
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einer Dehasiv-Schicht 12 ausgestattet , welche z. B. aus 
Silikon bestehen km. Wie Fig. S.seigt, 1st beim Stapeln 
mehrerer Schutzbekleidungen 1 zwar durch die verdichteten 
Bereiche 10 bereits deren Zusammenkleben weitgehend verhindert 
Durch die Dehasiv-Schicht 12 kommt es aber auch dann nicht 
zum Verkleben, wenn der Randbereich 9 einmal versehentlich 
heruntergebogen wird. Durch die partielle Verdichtung der 
Schaumstofflage 7 im Bereich 10 ipt hier der Auftrag einer 
Dehasiv-Schicht 12 in besonders elnfacher Weise m8glich. 

Die innere Metallf lache 2 einer AutotUr 3 ist im allgemeinen 
zur Versteifung .it reliefartigen Vertiefungen 13 oder dgl. 
versehen. Die Schutzbekleidung 1 kann hier entsprechende 
Verformungen 14 aufweisen, so da* sie Uberall f ormschlUssig 
an der Metallf lache 2 anliegt. Auf diese Weise UOt sich 
eine besonders hohe Gerauschdammung erzielen. 

im Falle von an der Autotur 3 anzubringenden vorstehenden 
Mechanikteilen 15, z. B. Ascher, kann die Schutzbekleidung 1 
zu Ausbuchtungen oder Mulden 16 verformt sein, was sich bei 
einer Ausftihrung der Kunststof f schaumlage 7 aus Polyurethan 
in besonders einfacher Weise verwirklichen lafit. 
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Nach der Montage der Wassersohutzbekleidung 1 kann bequem 
eine innere TUrverkleidung 17 in Ublicher Weise an der Auto- 
tUr 3 mit Hilfe von MontageaLementen 18, z. B. Steckstiften , 
Klipsen oder Klammern, befestigt werden. Die Montage element e 
18 sind dabei den verdichteten RSndern 9 zugeordnet, wodurch 
die Montage der TUrverkleidung 17 ebenso bequem ist wie bei 
einer Ublichen dUnnen Wasserschutzf olie. Die TUrverkleidung 17 
weist eine Ausbuchtung 19 zur Aufnahme der unkomprimierten 
Kunststof f schaumlage 7 auf, wodurch einmal ein Absprengen 
der TUrverkleidung sicher verhindert ist und zum anderen ein 
optimaler' GeraBchdSmmef fekt erreicht wir.d. 

Um den Schutz gegen das Eindringen von Feuchtigkeit weiter 
zu erhahen, kann die Kunststof f schaumlage 7 gemafi Fig. 4 
ebenfalls an den Rttndern 20 von Aussparungen 4 mit verdichteten 
Bereichen 10, mit einem Kleberauftrag 11 sowie mit einer 
Dehasiv-Schicht 12 versehen sein # 

Die verschiedenen Darstellungen sind aus GrUnden der Veran- 
schaulichung nicht maCstabgetreu ausgefUhrt, Die Kunststof f- 
schaumlage 7 hat in der Praxis eine Starke von etwa zehn 
Millimetern, die verdichteten Bereiche 10 eine Starke von 
etwa einem Millimeter. Die Starke der Folie 8, des Kleber- 

auftrags 11 und der Dehasiv-Schicht 12 liegen unter einem 

* 

halben Millimeter. 
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Fig. 5 zeigt eine Wassersebntzbelrteidung 21. die weitgehend 
identlseb zam Ansf Ohmngsbe ispie 1 naeh Fig. 4 aufgebaut 1st. 
Sie 1st aber 1m Bereloh Ihrer verdiehteten Bander 9, 20 
weder .It einem aleberauftrag aoch mlt elner Dehasiv-Sehloht 
versehen, so daB sle bequea, stapelbar end handbabbar 1st. Zu 
Ihrer Belestigung muB die Innere Metallllacbe 2 elner Auto- 
tar 3 -It elnem entspreebenden Kleberaultrag versehen werden. 
wobei das Ansetzen der .assersohutzbekleidung 21 aufgrund Ibrer 
Eigensteiiigkelt besonders elnfaob 1st. 

Die Wassersehutzbekleidnng 22 naoh Fig. .6 besitzt im Bereloh 
ihrer verdiehteten Binder 9. 20 ledlglloh elnen selbst- 
haitendan, Kleherauttrag U, nioht aber eine Dehasiv-oehieht . 
« m ein Stapein somber ^ssersehutzbekieiamg 22 z« er»ogllehen , 
hBnnen In Ublieher Welse sillkonabdeekpapiere zwisehengelegt 
warden, was aber sehr unwirtsehaftlloh 1st. da uberaus groBe 
Mengen an Abfall m Mo.tageort aniallen. Autgrund der relativ 
groBen Eigensteiiigkelt der wassersohntzbekleidong 22 genfigt 
hier aber auob das Zwlsohenlegen von sebr dttnnen. sllikon- 
hesehiehteten Kunststof f oiien . so daB das Ablallprobiem ver- 
ringert ist . 
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Die Wasserschutzbekleldung 23 nach Fig. 7 weist im Bereich 
ihrer verdichteten Render 9, 20 eine thermoaktivierbare 
Kleberschicht 24 auf, wodurch sie bei Raumtemperatur problem- 
los stapelbar und unter Aktivierung der Kleberschicht 24 be- 
quem an eine Autottir 3 ansetzbar ist. 

Die Wasser schutzbekleidung 25 nach Fig. 8 ist ein laminierter 
Schichtstoffzuschnitt aus einer Kunststof f schauinlage 7 und 
einer darauf auf kaschierten , wasserundurchlassigen Folie 26, 
die insgesamt thermoaktivierbar ist, so dafl die gleichen 
Vorteile wie beim AusfUhrungsbeispiel nach Fig. 7 bestehen. 

Die Fig. 9 und 10 zeigen eine Wasserschutzbekleidung 27, 
welche ein laminierter Schichtstoffzuschnitt aus einer Kunst- 
stof fschaumlage 28 und einer wasserundurchlassigen Folie 29 
ist. Die Kunststof fschaumlage 28 ist an ihrem auCeren Rand 
30 mit einem'nahezu bis. auf Massivkunststoff verdichteten 
Bereich 31 versehen, welchem auf der Seite der Folie 29 
eine Kleberschicht 32, z. B. ein thermoaktivier barer Kleber, 
zugeordnet ist. Die Schutzbekleidung 27 ist damit in bereits 
beschriebener Weise an eine Autottir 33 anklebbar . Bei der 
Schutzbekleidung 27 ist neben den verdichteten Bereichen 31 
randseitig ein schmaler,- unkomprimierter Schaumstoff steg 34 
belassen, welcher erst-..bei der Montage einer inneren TUrver- 
kleidung 35 zusammengedrUckt wird. In diesem komprimierten 
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Zustand wirkt der Steg 34 als Dichtung gegen Zugluft, falls 
die Verklebung des Zuschnitts 27 mit der AutotUr 33 an ein- 
zelnen Stellen unvollstfindigt 1st. In den ttbriig.en, nicht 
zu komprlmierenden Bereichen der Kunststof f schaumlage 28 
weist die Ttlrverkleidung 35 eine entsprechend angepaflte 
Ausbuchtung 36 auf. 

Der Steg 34 ist im Bereich von Montageelementen 37, die durch 
strichpunktierte Linien angedeutet sind, durch verdichtete 
Zonen 38 unterbrochen, urn die Befestigung der TUrverkleidung 
35 zu erleichtern. Aufgrund der Mpntageelemente 37 ist hier 
auch keine Ablosung der Kleberschicht 32 zu befttchten und 
somit eine zusatzliche Abdichtung unnfitig. 

Die Wasserschutzbekleidung 27 kann auch im Bereich von inneren 
Ausnehmungen 39 verdichtete Bereiche 40 mit randseitigen, un- 
komprimierten Schaumstof f stegen 41 aufweisen, urn auch hier 
eine zuverlassige Abdichtung gegen Zugluft zu erreichen. 

Fig. 11 zeigt eine Wasserschutzbekleidung 42, welche an eine 
einen grofien Durchbruch 44 aufweisende AutotUr 43 ansetzbar 
ist. Die Schutzbekleidung 42 besteht aus einer Kunststof f- 
schaumlage 45 mit einer auf kaschierten , wasserundurchl&ssigen 
Folie 46 und ist im Bereich des aufieren Randes 47 vollstandig 
Oder nahezu bis auf Massivkunststof f verdichtet. Der Rand 47 
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kann an eine Kleberschicht 48 angedrttckt werden, welche am 
Rande der ttirseitigen Ausnehmung 44 aufgebracht ist. Zur 
Montageerleichterung ist der verdichtete Rand 47 gegeniiber 
der Oberflache der Folie 46 etwas in Richtung der Kunststoif- 
schaumlage 45 zuriickversetzt , so daC durch f ormschllissiges 
Einlegen in die ttlrseitige Ausnehmung 44 ein paBgenaues 
Anbringen des Zuschnitts 42 moglich ist. 
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